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HAUDANKORVA Il EASEMAKAAVA
SELOSTUS

1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1  Tunnistetiedot
Haudankorva osayleiskaava selostus, joka koskee 1. paivana joulukuuta 2017 paivat-
tya osayleiskaavakarttaa.

Osayleiskaava koskee:

Haudankorvan kaupunginosaa niiltd osin kuin sita ei ole osoitettu kaupunkipuisto tee-
maosayleiskaavassa.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Kaava-alue sijaitsee valtatie 2:n ja Loimijoen valissa Yhtidonkadun kaakkoispuolella.




1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Haudankorva osayleiskaavan tarkoituksena on tutkia Haudankorvan maankayttoa. Aluerajaus
taydentaa yleiskaavassa tarkasteltua aluetta kansallisen kaupunkipuiston osayleiskaavan alue-
rajauksesta 2-tielle saakka. Nain yleiskaavalla tarkasteltu yhtendinen alue muodostaa laajem-
man kokonaisuuden.
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Rakennettu Hame

Forssa - Forssan kaupungin rakennusinventointi

Linikkalan maisemallinen selvitys, Sirkka Koykka

Pytinkien alue Maisema- ja luontoselvitys, Elisa Tegel ,

Wiksbergin kartanon puisto Sirja Hakala
Forssan lentokentta, Meluselvitys ymparistélupaa varten 1.3.2016, A-insin6o6rit Suunnittelu Oy.
Arkeologinen inventointi, Museovirasto sivusto.



2 TIVISTELMA
2.1 Kaavaprosessin vaiheet

- Vireilletulopaatos kaavoituskatsaus 2017.

- Kaavaluonnos 1.12.2017 ymparistolautakunnassa xxx

- Kaavaluonnos kaupunginhallituksessa Kaupunginhallitus paatti kh § x x asettaa Hau-
dankorva osayleiskaavan nahtaville x. - x

- Kaavaehdotus x

- Yhdyskuntalautakunta x § x

- KH x § x

- Ehdotus nahtaville x

- KH x § xVastineet

- Valtuusto x § x

2.2 Kaavatilanne

Kanta-Himeen vaihemaakuntakaavojen yhdistelmissi ohjaa alueen suunnittelua. Katso OAS

Kaupunginvaltuuston 28.6.1993 hyvaksymassa oikeusvaikutuksettomassa keskustaaja-
man yleiskaavassa esitetaan alueen paapiirteet. Katso OAS. Kansallisen kaupunki-
puiston teemaosayleiskaava tarkentaa osin keskustaajaman yleiskaavaa.

Korttelialueella on voimassa lukuisia asemakaavoja. Kaava-alueen koillisosassa on
asemakaavoittamatonta aluetta. Katso OAS.

2.3 Osayleiskaavan toteuttaminen
Osayleiskaava ohjaa alueen asemakaavoittamista.

3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus
Suunnittelualue jakaantuu rakennettuun ja rakentamattomaan alueeseen. Laajat pelto-
alueet paattyvat alueella ja rakennettu kaupunkialue alkaa. Alue on paaosin maaperal-
taan vaihtelevan paksuista savimaata.

3.1.2 Pellot ja rakennetun alueen raja

1660-70-luvun maakirjakarttojen mukaan kaava-alueelle sijoittuvat Haudankorvan kylan
vanhat peltoalueet. Kyla on ollut jo1500-luvun kylaluettelossa, joten pellot ovat olleet vil-
jeltyja todennakdisesti vahintadan 500 vuotta. Pellot ovat viela osin rakentamatta, vaikka
ne onkin kaavoitettu noin 20 vuotta sitten.

1794-1805 Kuninkaankartastosta voi nahda, etta peltoalueet ovat laajentuneet Loimi-
joen rantaan Linikkalan, Lunttilan ja Haudankorvan kylissa. Puolet nykyisen avoimesta
maisema-alueesta on vahintaankin nykyisen peltoalueen puolesta valista avointa peltoa
Haudankorvan ja Linikkalan valisella alueella.



1884-86 Senaatinkartassa Haudankorvan pelto- ja niittyalueet ovat laajenneet nykyiselle
peltoalalle. Maisemassa oleva avoin tila on sailynyt miltei samanlaisena aina nykypai-
vaan saakka. Vaikka alueelle rakennetaan on tama nakyma sailytettava, joka tarkoittaa
alueen kaytdn sijoittamista olemassa olevan rakentamisen tuntumaan ja kiilamaisen na-
kyman avaamista teollisuuden suuntaan.

Rakentamaton alue on yha viljelykaytdssa ja laskee loivasti jokea kohti. Vanhimmat pel-
toalueet ovat 1660-70-luvun maakirjakartojen mukaan Haudankorvan kylan vanhat pel-
lot jotka ovat nyt rakennetun alueen rajapinnassa. Loput peltoalueesta on otettu kayttoon
1700-luvulla lukuun ottamatta Loimalammen tuntumaan jaanyttd metsaaluetta, joka ei
ollut viela viljelykaytéssa kuninkaankartan mukaan. Alue on tullut viljelyyn 1800-luvulla
lukuun ottamatta Loimalammin soisia rantoja ja makea.

Joenranta muodostaa oman pienimittakaavaisen maisematilansa alueen pohjoisreunas-
sa. Loimijoki on paikoin syvassa painanteessa. Jokirannasta on tehty kaupunkipuisto
teemaosayleiskaavan yhteydessa luonnon monimuotoisuutta kartoittava selvitys. Hoito-
ja kayttésuunnitelmassa kuvataan Loimijoen rantaa seuraavasti:

"Loimijoen rantaan ja veteen liittyva mutkitteleva joenuoma muodostaa vaihtelevan tila-
sarjan, joka on joko luonnonmaisemaa tai rakennettua rantaa ja puistoa. = Kutomon alu-
een tuntumassa Loimijoen rannassa virkistysalueen tulee olla maisemaltaan sitd avoi-
mempaa, mitd |ahemmas viljelyaukeaa siirrytdan. Vanhan voimalaitoksen laheisyydes-
sa olevat hopeapajut uusitaan tarpeen mukaan. Kujanteen jatkoksi joen mutkia mya6tail-
lenistutetaan uusia hopeapajuja, jatkuen uuden asuinalueenrantaan asti (Prisman kohdalle).
Viljelyalueella joenuoman kasvillisuus on luonteeltaan vaihtelevaa. Rantojen tuntumas-

Haudankorvan kylan 1500-1600 luvun peltoalueet nékyvit vihredlld vérilla. Pohjalla senaatinkartta ja
punaiset viivat kuvaavat 1990-luvun lopun
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1700-luvulla kuninkaankartaston mukaisesti
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Haudankorvan peltoalueet laajentuvat

sa on seka rehevaa tulvaniittyd, rantapajukkoa etta metsasaarekkeita. Loimijoki ranta-alu-
eineen toimii ekologisena kaytavana ja siksi kasvillisuus tulisi sailyttaa sellaisenaan, kor-
keintaan joissakin harkituissa kohdissa voidaan avata nakymia peltomaisemaan.

Tarkoituksena on, ettd osayleiskaavaluonnoksessa osoitetusta asuinalueen reunas-
ta muodostetaan Lunttilan kylan tapaan pehmea rajaus. Lisaksi asutuksen puolelle osoi-
tetaan istutettavat piha-alueet ja asuinalueen reunavyohyke osoitetaan istutettavak-
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PUISTOMETSA

PUISTO TAIVIHERALUE

- LOIMIJOKI, LAMMET

Kaupunkipuisto teemaosayleiskaava: luonnon monimuotoisuus -selvitys.




si. Istutettavan kasvillisuuden tulee sisaltaa seka kookkaiksi kasvavia puita etta pienpui-
ta tai kookkaita pensaita. Puut ja pensaat istutetaan lomittain, ei suoraan riviin.

Luonnonarvojen turvaamisesta esitetaan ettd "Loimijoen uoman vartta hoidetaan si-
ten, etta rantapajukkoja on jatkuvana vyohykkeena keskustasta Salmistonmaelle. Um-
peenkasvun hidastamiseksi pajukkoa voi kuitenkin varovaisesti harventaa. Pensaikoil-
la on merkitystd muun muassa monien lintulajien pesimaymparistoina.

Rehevakasvuisia tulvaniittyja koskee osittain myos edellinen ohje rantapajukkojen hoi-
toperiaatteesta. Tulvaniittyjen kasvillisuus vaihtelee avoimesta pajukkoisempaan. Suu-
rin osa niityista on ollut karjan laidunnettavana maanviljelyn varhaisessa vaihees-
sa. NyKkyisin niityt ovat niittykasvillisuuden, linnuston ja elidston monimuotoisuuden sai-
lyttamisen kannalta tarkeita.

Asuinlueen puistoja kehitetdan rakennetumpina puistoina samoin periaattein kuin Yh-
tionpuistoa Rydbergin aikana.

Osayleiskaavan yhteydessa on tehty luontoselvitys, jossa on taydennetty panimon alu-
een kasvillisuutta ja olosuteita.

Haudankorvan historiallinen kylatontti. Museoviraston rekisteri 8.12.2017.
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Ajoitus: historiallinen

4 talkaisin

E.E Koordinaatit

E Kuwvaus

Loimijoen eteldrannalla, 1dhes kuivunesn Loimalammin ldnsirannalla on sijainnut
Haudankorvan kyldn tontti. Varhaisin maininta Haudankorvan kyl3std on vasta
vuodelta 1530. Vuoden 1539 maakirjan mukaan kylassa oli kaksi suurempaa taloa,
jotka kuuluivat Tammelan neljanneskuntaan ja kaksi pienempaa, jotka luettiin
Jokioisten nelj@nneskuntaan. (Alanen 2004:105-106.)

Haudankorvan kylatontt on jadnyt osittain Forssan kaupunkikeskuksen alle ja

osalla kyldtonttia on teollisuusrakennuksia, osa vaikuttaa olevan peltoalueella.
Luonti: 19.4.2006 Viimeisin muutos: 22,10.2014



"

MUSEOVIRASTO

Valtakunnallisesti merkittiavat rakennetut kulttuuriymparistot RKY

Kunta:ros=
Nimi:Forssan teollisuusyhdyskunta

julkaisupdaivamadra 22.12.2009
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3.1.3 Rakennettu ymparisto

Finlaysonintien etelapuoli on rakennettu kokonaisuudessaan. Alueella on kerrostaloja,
pientaloja, koulu, paivakoti ja kaksi liiketilaa.

Viheralueet

Finlaysonintien etelapuolella puistoalueet on jo rakennettu. Rakentamatta jaavat pel-
toalueet voidaan viela sailyttaa viljeltyina. Jokirantaa hyddynnetaan kevyen lilkkenteen
yhteytena. Rakentamisen lomaan sijoittuu rakennettuja puistoalueita, joita voidaan hyo-
dyntaa hulevesien kuljettamisessa Loimijokeen.

Loimijoki

Loimijoen korkeuden maarittelee Pyhajarjen korkeus. Pyhajarvi on ollut korkeimmillaan
20.5.1932 jolloin vesi oli tasossa +97.66. Kaavoitetut alimmat yksittaiset tontit ovat kor-
keudessa +98.5. Suurin osa tonteista on tason + 99 ylapuolella. Yleisimmin vesi nousee
korkeimmillaan tasoon +97.1. Kaavoitettu tonttialue ei ole tulvaherkkaa aluetta.

Kunnallistekniikka

Alue liittyy kaupungin keskustan vesi- ja viemariverkostoon laajentaen sita aivan kau-
pungin sydamessa. Jatevesiviemari on toteutettu. Teollisuusalueelta on hulevesiviemari
suoraan Loimijokeen.

Puhdas vesi kulkee Paaosin katuja pitkin. Uusi rakenne voidaan liittdaa vesijohtoverk-
koon. Hulevesiverkko on toteutettu avo-ojina, joista on yhteys putkella toteutettuun verk-
koon. Vain osa rakennuksista on liittynyt hulevesiverkkoon.

Pienteollisuuskiinteistot ja kerrostalot on liitetty kaukolampoon. Uusi alue voidaan myos
liittda kaukolampoon. Asiaa tutkitaan tarkemmin asemakaavan ehdotusvaiheessa.

110 kV sahkdlinja kulkee alueen lapi entisestd muovitehtaan rakennuksen itapaadysta
alueen lounaiskulmaan

11
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3.1.4

3.1.5

Maanomistus

Forssan kaupunki omistaa kaavoitetut katualueet, ja vihrealla merkityt peltoalueet. Val-
koisella merkityt alueet ovat yksityisten omistuksessa.

Maapera

Geologisen tutkimuskeskuksen maaperakartan mukaan kaavoitettavan alue on savi-
maata. Savialueet ovat huonosti rakennettavia. Parhaita alueet ovat peltoina. Aivan ran-
ta-alueeelta tehdyt kairaukset osoittavat etta savella ei ole lainkaan kuivakuorta, kovaan
kairaus on lopetettu reiluun xx metriin. Kauempana joesta on x kairauspistetta joista kay
ilmi, ettd kuivakuoren paksuus on ollut xx ja xx metria. Noin 1 metrin kuivakuorelle voi-
daan rakentaa maanvaraiselle laatalle omakotitalo. Kairaus on lopetettu pisteissa reiluun
xx metriin ja [ahes x metriin. Savesprosenttia on mitattu yhdessa pisteessa lahella Tam-
melan tieta. Tuloksena on ollut xx metrin syvyydesta savesprosentti xx. Raskaammat
rakennukset tulee perustaa alueelle paaluttamalla.

Rakennettu lansiosa on tutkimatonta aluetta ?7?.

13



Maaperikartta

Siniset: savi,

Vaalea ruskea: hieta
Punaiset: kallio- ja

moreenialueet,

Vaaleanpunaiset: moreenialueet

Tumma ruskea: turve
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3.1.6 Tarina

Poyryn 10.9.2007 SAHARANNAN MELU- JA TARINASELVITYS toteaa: Kaa-
va-alue on pehmeikkdaluetta. Alueen suunnittelussa ja rakentamisessa on selvitettava
pohjanvahvistustarve ja -laajuus tapauskohtaisesti. Tyon liitekarttaan on mallinnettu sa-
ven syvyyskayrat pohjatutkimustulosten perusteella. Saven paksuus vaihtelee Itaisen
kehatien puolella paaosin valilla 8...16 m. Pohjoisreunassa Hameentien vieressa saven
paksuus on valilla 4...8 m. Eteldosassa Loimijoen ranta-alueella pehmeiden maakerros-
ten paksuus on enimmillaan 17...20 m. Jos tarkastelualueen jakaa pohjoiseen osaan ja
eteldiseen osaan kayralta +99 on selkeasti nahtavissa etta +99 kayran alapuolella on
suppamaisia savella tayttyneita alueita, joilla saven syvyys on 10-20 metria. Kayran poh-
joispuolella saven syvyys on 1-15 m. Vertailua Haudankorvan puolelta.

Tarinahaittojen estadmisesta todetaan: Voimakkain ymparistoon leviava ja laajimmalle
vaikuttava tarina esiintyy pehmeissa maalajeissa, kuten savi, siltti, turve ja lieju. Tien tai
kadun perustamisella pohjanvahvistusta kayttaen (stabilointi, paalulaatta) voidaan va-
hentaa merkittavasti tarinan voimakkuutta ja tarinan haitta-alueen leveytta. Mikali kadulla
pudotetaan ajonopeuksia hidastetdyssyja tai vastaavia kayttaen, syntyy voimakas tari-
navaikutus, joka on selvasti havaittavissa laheisyydessa pienillakin ajonopeuksilla.

Alustavana suosituksena on, etta tarinan turvaetaisyys on vahintaan 50 m. Lisaksi alle
100 m etdisyydella ei suositella rakennettavaksi 1 2 - 2-kerroksisia kevytrakenteisia
pientaloja eika rivitaloja. Vaylien perustaminen tulee suunnitella ohjeiden mukaisesti
pohjanvahvistusta kayttden haitallisten painumien ja routimisen estamiseksi. Tarinan
kannalta vaylan rakenteen jaykkyydella ja tasaisuudella on merkittava vaikutus tarinan
voimakkuuteen. Talldin vaylien pohjanvahvistaminen ja tiukkojen painumakriteerien ja
routakriteerien kayttdminen on perusteltua. Joka tapauksessa alle 100 m etaisyydella
vaylasta herkimmat ihmiset voivat kokea tarinan aika ajoin epamiellyttavana, mikali ras-
kasta ajoneuvoliikennettd esiintyy sdanndllisesti.

Tama patee myos Haudankorvan alueella.

FORSSAN SAHARANNAN KAAVAMUUTOSALUE
Saven syvyyskayrat ja alustavat tarinariskialueet ¢
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Forssan seudun strateginen rakennetarkastelu
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Kuva 7. Liikennemé&érét nykyverkolla (LIITE 2)

Forssan keskustassa on useita vilkkaasti likenndityja paakatuja, joista valtateiden 2 ja 10 valilla
oleva Tampereentien Kartanonkadun —reitti palvelee myo6s pitkdmatkaista Iapiajoliikennetta seutu-
teiden 282 ja 284 valilla. Keskeisia paakatuja ovat Rautatienkatu, Kartanonkatu ja Hameentie.
Rautatienkatu valittaa tyomatkaliikennetta Loimijoen yli. Katuverkko on osin valjasti mitoitettu, mika
ei tue matalaa nopeustasoa eika turvallisuus- ja viihtyisyystavoitteita kaupunkikeskustassa.

3.1.7 Liikenne

Paateiden liikenteen tilanne on tarkasteltu Forssan seudun strategisessa rakenne-
tarkastelussa. Maanteiden palvelutasoluokitus Paatieverkon toimivuutta kuvataan usein
vuoden 100. huipputunnin mukaisilla likennemaarilla lasketulla palvelutasoluokituksella
A (erittain hyva) — F (erittain huono). Forssan seudun palvelutasot vuonna 2010 on es-
itetty kuvassa 10. Valtateilla palvelutasot ovat A-D (erittain hyvasta valttavaan). Palve-
lutaso huononee Forssan keskustaa lahestyttdessa. Palvelutaso A (hyva) on valtatiella
2 olevalla lentoliikenteen varalaskupaikalla. Seututeilld palvelutaso on A-B (erittain hy-
vasta hyvaan). Kantatiella 52 palvelutaso on E (huono), joka on alueen heikoin palvelut-
asoluokitus palvelutaso Forssan alueella. Syyna on tien poikkeuksellisen huono geome-
tria ja kapeus. Palvelutasoennusteet vuodella 2030 on esitetty kuvassa 11. Ennusteti-
lanteessa palvelutaso laskee varsinkin jo nykyaan vilkkaimmilla osuuksilla eli valtateilla
Forssan keskustan tuntumassa.
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Kuva 10. Tieverkon palvelutaso Forssan seudulla vuonna 2010 (LIITE 4)
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Kuva 11. Tieverkon palvelutaso Forssan seudulla enhusie\/uo”;/m;.; 2030 (ZIITE 5)
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Poyryn selvityksessa vuodelta 2007 Kaupunkialueen sisalla olevien liikennemaarien
lahtotietoina on kaytetty karttapohjia ja raportissa "Forssan itainen kehavayla ja yhteys
Tammelaan, yleissuunnitelma 1994”, esitettya kehatien linjausta seka Forssan liikken-
nejarjestelmasuunnitelman liikenne-ennustetta (v. 2020). Mitoitusliikenteessa on lisaksi
otettu huomioon uuden Prismakeskuksen, Saharannan sek& muiden uusien kaavahank-
keiden alustavat maankayttosuunnitelmat. Poyry teki vuonna 2007 alustavaa Linkik-
kalan osayleiskaavaluonnosta varten liikenteellisen tarkastelun, jossa oli mukana joen
molemmat puolet. Finlaysonintien liikenteeseen oli huomioitu Fnlaysonin kayttotarkoi-
tuksen muutos toimistotiloiksi, tilaa vievan erikoiskaupan 15000 k-m2 sijoittuminen Fin-
laysonintien varteen ja Tokmannin rakentaminen. Finlaysonin kaikki tilat eivat viela ole
kaytossa ja tilaa vieva erikoiskauppa jaa toteutumatta, koska talle paikalle esitetaan nyt
palveluasumista. Linikkalan osayleiskaava-alueelle oli osoitettu prisma 24000 k-m2, joka
on toteutunut. Aurinkorannan pientaloasuminen ovat viela toteuttamatta. Nyt tehtavassa
Haudankorvan osayleiskaavassa on asuinaluetta esitetty teollisuusalueiden paikalle.
Poyryn selvityksessa on lisaksi huomioitu Makasiininrannan asuinrakentaminen, joka on
osittain toteutunut.

Poyryn selvityksessa Aurinkorannan liikkenne esitettiin liittyvaksi muuhun liikkenneverk-
koon kahden liittyman kautta; Lyseokadun kautta Yhtionkadulle ja Hameentielle Verstas-
kadun kautta. Verstaskatua ei tuolloin ollut viela toteutettu.

Linikkalan osayleiskaavan yhteydessa on todettu etta tehty liikenteellinen selvitys pi-
taa viela paikkansa tulevan liikenteen ennusteen osalta. Destian mittauspisteessa Ha-
meentien keskivuorokausilikennemaara vuonna 2013 kokonaisuudessaan 4952, ras-
kaita liikennevalineita oli 104. Poyryn selvityksessa tulevalle liikenteelle (Saharannan
kaava-alueen kohdalla) Hameentien lilkenteen on arvioitu olevan noin 6 900 autoa/vrk ja
kehatien 6 000 autoa/vrk. Raskaan liikenteen osuudet ovat 4 - 5 %. Kaiken maankaytén
toteuduttua arvioidut likennemaarat pysyvat naissa rajoissa.

Poyryn selvityksessa todettiin, etta Prisman kauppakeskuksen liikenne ei huoltoliikennet-
ta lukuun ottamatta lisaa yoajan liikkennetta. Huoltoliikenteen kokonaismaara on Prisman
arvion mukaan enintaan 5 rekkaa yossa. Liikenne liittyy paatieverkkoon seka Porttikujan
littyman kautta Yhtionkadulle etta Verstaskadun liittyman kautta Hameentielle ja jakau-
tuu kaikkiin paasuuntiin. Nain ollen itaan Hameentielle suuntautuva liikkenne on lahes
merkitykseton. Muun liikenteen osalta ydajan liikenteeksi on arvioitu 12 %:ksi vuorokau-
siliikenteesta, mika vastaa yleisesti havaittua yoajan liikenteen osuutta. Nopeusrajoitus
tarkasteltavalla Hameentien osuudella on 50 km/h. Samoin kehatien nopeusrajoituksena
Saharannan alueen kohdalla on meluselvityksessa kaytetty 50 km/h.

Poyryn tyossa on tarkasteltu myos koko maankayton toteuduttua liittymakohtaisia liiken-
nemaaria perjantain iltahuippuliikenteen kautta. Osayleiskaavan yhteydessa on verrattu
littymakohtaisesti toteutunutta likennemaaraa ja ennusteita likennevalojen yhteydessa
olevista mittareista. Osayleiskaavatydn yhteydessa Hameentie- Verstaskadun liittyman
likennemaaria on tarkasteltu 23-29.6.2014.

Naista vilkkain paiva on ollut perjantai 27.6.2014. Liikenteen kokonaismaara risteyk-
sessa on ollut tuolloin 10884. Normaali arkipaiva on noin 9660. Naista osa voi menna
Saksankadulta suoraan Hameentien yli Verstaskadulle tai Verstaskadulta Saksankadulle
(2679 30 %= 804).
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Haudankorvan liikenne tulee valtatie 2:n etelaisista liittymasta ja jatkaa Finlaysonin-
tielle seka jatkaa Yhtidnkadulta eri suuntiin. Toinen sisdantulotievaihtoehto on Yh-
tionkadun kautta kaantya Finlaysonin tielle ja sita kautta saapua Haudankorvan alu-
eelle tai Yhtionkadun suunnasta ajaa lapi aina Somerontielle saakka. Haudankorvan
uusien alueiden lilkkenne jakautuu valtatie 2:n suuntaan 20 % ja keskustan suuntaan
80%, jolloin uusilta alueilta tulevasta kokoinaisliikenteesta 1135 jakautuu keskustan
suuntaan 908 ja valtatien 2 suuntaan 227. Finlaysonin tie on jo rakennettu.

Forssan seudun tie- ja katuverkkosuunnitelmassa vuodelta 1992 on Jokioistentien
likennemaaraksi arvioitu 7300 ajon./vrk. Liikenneviraston sivuilta 5.12.2017 tien lii-
kennemaara on 5038. Talta osin likennemaarat eivat ole kasvaneet. Tielle tulee lisa-
likennetta valtatie 2:ta likenneviraston mukaan 1144 ajoneuvoa. Taman lisaksi tulee
alueen sisaista liikennetta jonka osoittaa 14.3.2016 tehdyn liikennevalojen laskenta
Yhtidonkadun ja Finlaysonintien risteyksesta etelaan. Talla tieosuudella Yhtionkatua
pitkin menvan liikenteen maara on 11290. Risteyksesta jatkaa Haudankorvan alu-
eelle Finlaysonintietd pitkin 10626 autoa. Finlaysonintien liikenne on hyvin l&hella
vuoden 2011 arvoa (10000).

Forssan seudun tie- ja katuverkkosuunnitelmassa on osoitettu Somerontien liiken-
nemaaraksi 2100. Liikenneviraston sivuilta 5.12.2017 tien liikennemaara on 1820.
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Ajoneuvojen médrd vuorokaudessa, tilanne 5.12.2017. Lahde liikennevirasto.
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Forssan keskustan liikenneverkkoselvityksen paivittdaminen 7

2.2 Nykytilanne (2011) ja toimivuus

Vuonna 2003 laaditun liikenneselvityksen simulointiverkkoa laajennettiin Linikkalan alueelle
Yhtionkadun ja Tammelantien osalta, jotta nykyiset kauppakeskukset (Citymarket, Prisma) lii-
kennejdrjestelyineen ja lilkennevaloliittymineen saatiin sisallytettya malliin.

Nykytilanteen liikennemalli paivitettiin huomioiden merkittavat maankaytén muutokset ja ka-
libroitiin kdyttden liikennevaloliittymista saatavia ilmaisintietoja liikennemdaarista. Kuvassa 2 on
esitetty Forssan keskustan nykyiset iltahuipputunnin liikennemaarat. llitahuipputunnin (IHT)
liikennemaara on n. 10 % vuorokausiliikenteestd (KVL= vuoden keskimaardinen vuorokausilii-
kenne, ajon/vrk).

KARTANONKATU

HAMEENTIE

YHTIONKATU

Kuva 2. Forssan keskustan liikkennemddrdt ajosuunnittain (ajon/h) iltahuipputunnin 2011 aika-
na sekd keskimddrdinen vuorokausiliikenne [KVL].

Suurimmat erot verrattuna aikaisempaan vuoden 2003 malliin ovat Yhtidonkadun ja Tampe-
reentien suuremmissa liikennemaarissa, ja vastaavasti Turuntien suunnan liikenne on pienen-
tynyt. Muutokset johtuvat osaltaan maankaytén muutoksista ydinkeskustan ja Linikkalan alu-
eella. Muutoksia aiheuttivat myés liikennemaaratiedot uusista v. 2003 jidlkeen toteutetuista
liittymista.

Forssan keskustan liikenne toimii nykyisin hyvin. Lyhytkestoista ruuhkautumista esiintyy Iahin-
na iltahuipputunnin aikana.

Poyryn selvitys
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8 Suomenlahdentien rakentamisenaikaiset vaikutukset ja rakentamisaikataulu

2.3 Ennustetilanne (2035) ja toimivuus

Ty0Ossa laadittiin keskustan liikenteelle uusi kasvukerroinennuste vuodelle 2035. Kasvukertoi-
met madritettiin Tiehallinnon julkaisusta "Tieliikenne-ennuste 2007 — 2040: Vuoden 2005 en-
nusteen tarkistaminen”. Kirjassa on esitetty maakunnittain liikenteen kasvukertoimet, josta
laskettiin Forssan kasvukerroin vuosille 2011-2035. Forssan liikenne-ennusteen kasvukertoi-
meksi arvioitiin 1,3, jolla kerrottiin nykyiset liikennevirrat. Taman lisdksi maaritettiin vuonna
2035 toteutuvaksi oletetun uuden maankayton aiheuttama liikenteen kasvu. Ojalanmaen ja
Parkkiaron sek Linikkalan alueelle on arvioitu asumisen lisdysta yhteensa 87 000 k-m?. Tarkas-
telualueen ulkopuolisten rakentamistoimenpiteiden (ohitusteiden tms.) mahdollisia vaikutuk-
sia ei huomioitu. Kuvassa 3 on esitetty iltahuipputunnin liikkennemaarat ennustevuonna 2035
nykyisella liilkenneverkolla.

KARTANONKATU

HAMEENTIE

Kuva 3. Forssan keskustan lilkennemddrdt ajosuunnittain (ajon/h) iltahuipputunnin 2035 aika-
na sekd keskimddrdinen vuorokausiliikenne [KVL].

Ennusteen mukaisilla liikennemaarilla Forssan keskustan nykyisen liikenneverkon toiminta on
sujuvuudeltaan kohtuullisen hyva iltahuipputunnin aikana. Ydinkeskustan alueen tasoliittymien
toiminta syntyvien viivytysten perusteella on palvelutasoltaan C-D, eli ongelmia ei esiinny toi-
mivuuden kannalta. Yhtionkadun liittymat Hameentien ja Tapulikadun kanssa ovat palveluta-
soltaan E johtuen osaltaan liikennevalojen pitkasta kiertoajasta.

Kuormitetuimmat tasoliittymat ovat Hameentien valo-ohjatut tasoliittymat Yhtionkadun ja
Kartanonkadun kanssa.

Nykytilanteessa ei olle lahelldkddn ennusteen mukaista liikennettd. Téstd voidaan
esittdd johtopadtos siitd, ettd lilkenne on sujuvaa ja ennuste 2035 on ajanmukainen
kdupungin péadverkolla. Koska myoskéddn valtatien 2 liikenne ei ole ylittdnyt ennusteita
arviointi on kaiken kaikkiaan ajantasainen.



Poyryn selvitykesen liittynyt liittymékohtainen tarkastelu. Uusi pdivitetty Finlaysonin tien tilanne ja uusi
sisddntulovayld ei ole muuttanut merkittavésti tilannetta. Liittymien kapasiteetti riittda ja liikenteen kas-
vuvaraa on vield jaljella. Kolmas liittyma on muuttunut kiertoliittymaksi, eikd sekdédn ahdista. Liikemn-
teen kasvuvaraa oli jo Poyryn selvityksessa 280 %.

PRISMA -HYPERMARKET, LIIKENNESELVITYS T50115VL

JAAKKDO PAOYRY INFRA

JP-Transplan
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14.3.2016 liikennevalolaskenta vastaavasta risteyksestd joka on ylakuvassa keskelld ylhaalla. 2011
tarkastelu on vield ajantasainen.
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Haudankorvan alueen liikenne (pienemmat luvut) pohjautuen 14.3.2016 liikennevalolas-
kentaan ja liikenneviraston tietoihin 5.12.2017. Haudankorvan osayleiskaava-alueelta tu-
leva liikenne on jaettu aiemmin tarkasteltujen liikkenneristeyksien suhteessa eri suuntiin

(suuremmat luvut).
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Liikenneviraston 5.12.2017 paivatyn vuorokautisen liikennemaaran mukaan valtatien 2
likennemaarat (5810) eivat ole saavuttaneet vuoden Forssan seudun tie- ja katuverkko-
suunnitelmassa vuoden 2000 liikenne-ennustetta vaan ovat noin 2000 ajoneuvoa vahai-
semmat kuin ennuste (8000) oli. Yhtionkadun liikkennemaarat ovat pysyneet kutakuinkin
samoina kuten Yhtidonkadun ja Finlaysonintien liikennevalojen laskentatieto 14.3.2016
osoittaa. Suuruusluokka on siis oikea viela 1992 luvun selvityksen mukainen.

Haudankorva osayleiskaavassa on olemassa olevia kerrostaloalueita 210131 m2 eli noin
21 hehtaaria, asuinpientalojen alueita 215936 m2 eli noin 21 hehtaaria, palvelujen tai
liiketilojen alueita 10625 m2 eli noin 1 ha, julkisten palvelujen alueita 69393 m2 eli noin 7
ha seka teollisuusalueita 554419 m2 eli noin 55 ha. Nykyiset liikenneselvitykset kattavat
nailta alueilta syntyvan liikenteen.

Uusilta alueita syntyva liikkennemaara on arvioitu Suomen ymparistd 27/ 2008 -julkaisun
"Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” mukaan. Alueelle on suunniteltu
uutta kerrostaloasumista 30003 m2 eli noin 3 ha, pientaloasutusta 77383 m2 eli noin 77
ha, palveluasumista 3669 m2 eli noin 0,3 ha, palveluasumista tai vaihtoehtoisesti asu-
misen viereen sopivaa teollista tomintaa 14075 m2 eli noin 1,4 ha ja teollista asumisen
viereen sopivaa toimintaa 53154 m2 eli noin 5,3 ha.

Uusilta alueilta syntyvia liikennemaaria on arvioitu Suomen ymparistd 27/ 2008 -julkaisun
"Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” asuminen taulukko 4.10 mukaan
matkatuotosluvut alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudulla. Keskus- ja lahitaajama kotipe-
rasitd matkaa 100 k-m2 vrk (saapuva tai lahteva) 4,25 x 100 k-m2. Kerrostaloihin 10 500
m2, pientaloihin 15500 m2, palveluasuntoihin 6300 m2 eli yhteensa 32300 m2. jolloin
asumisen matkatuotokset ovat 1373 /vrk naista 59 % tehdaan autolla eli 810 tehdaan
autolla. Forssan asumisvaljyys on talla hetkella (41,3 m2/h) tdman mukaan asukkaita
alueelle tulisi noin 782 henkea. Taulukossa olevan toisen laskutavan mukaan kotiperaisia
matkoja / asukas / vrk on 2,46 eli 1924 joista henkildautolla 59 % tarkoittaa 1135 mat-
katuotosta. Asukkaiden tuottama autolilikenne on siis 810-1135 / vrk. Taman suuremman
luvun mukaan on osoitettu alueelta syntyva liikenne.

Asumisen viereen sopivan teollisen toiminnan alue voi viela kehittya siten, etta rakennet-
tua on 21 200 yhteensa, toteutettuna on 6300 m2 eli lisaliikennetta aiheuttaa 14 900 m2.
Uusilta rakennettavilta teollisuusosilta syntyvia likennemaaria on arvioitu Suomen ympa-
ristd 27/ 2008 -julkaisun "Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa” asuminen
taulukko 4.17 mukaan matkatuotosluvut koneiden ja laitteiden valmistus kavijamaara 1,1
/tydntekija. Tavaraliikenteen kaynteja 19 / toimipaikka. Tyontekijoiden lisdys on 1/ 100 m2
eli 15 x 1,1 eli 17, matkojen lisays on siis yhteensa 36. Jos alue jossain vaiheessa muut-
tuisi asumisen alueeksi on sen liikenteellinen merkitys selvasti suurempi koska alueelle
mahtuu vahintaankin noin 260 asukasta, jotka aiheuttavat asukkaisiin perustuvan lasku-
tavan mukaan 640 lisamatkatuotoksen, joista 377 tehdaan autolla. Maksimissaan nama
alueet siis tuottavat asumiseen muutettuna 1512 matkatuotosta.

Kaiken kaikkiaan uusilta tai kehittyviltd Haudankorvan osayleiskaavan alueilta likenteen

maara lisaantyy 846:lla matkalla Finlaysonin tielle. Seuraavassa vaiheessa liikenteen
maara nousee 1171:een jos myds jaava teollisuusalue muuttuu asuinalueeksi.

24



Forssan seudun pydriliikenteen paaverkon kehittamisselvitys, Loppuraportti, Strafica Oy, 2017
Tunnistettavat,sujuvatjaturvallisetpadreititovatkeskeinen kehityssuuntapyorailtdvyydenparantamiseksi-
niinrakennetuilla alueillakuinmaantieympéristossd.Pyoriliikenteen padverkon suunnitelmallinen kehit-
taminen luo edellytyksia sille, ettd pyorilyolisiharkinnanarvoinenjahoukuttelevaliikkumismuoto mah-
dollisimmanmonellaarjenmatkalla.

Téssd suunnitelmassa on madritetty Kanta-Hédmeen liikennejarjestelmasuunnitelman (Hameen liitto
2014) karkitoimenpiteen mukainen Forssanseudun(Forssa,Jokioinen, Tammela, Humppila ja Ypdja)
yvhteiseen nikemykseen pohjautuva tavoitteellinen pyoraliikenteen paaverkko.

jHumppila

Nykyinen pyératieverkko

Pyérateiden laajuus (km) kunnittain 2017 o asukkaat 2016+ pyoratiet, metria/as
85 0
5% 16 000 A

102 25.5 14 000
63 % 16 % ‘ ‘
10 O 3 *
a0 *
18.6

11%

8.6
5%

mForssa Humppila ™ Jokioinen Tammela ®™Ypaja

Forssa Humppila  Jokioinen  Tammela Ypaja

Jokioinen

Tammela

Seudun pyoratieverkon nykyinen pituus yhteensa 163 km, josta \

ELYn hallinnoimaa verkkoa on 46 km.
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Forssand” .
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Kuvassa on esitetty pydrateiden lisaksi
puistomaisia yhteyksia, joilla pydraily on sallittu

Forssa pyoratiet 102 km

Tehokkaana pyordilyn edistimisen ohjauskeinona on yleiskaavakartan merkinté pyoréilyn laatukaytavista
ja paareiteista.

Jatkotoimena esitetddn, ettd pyoraliikenteen padreitit lisatdan yleiskaavakarttoihin.

Ydinkeskustan alueella jérjestelma tukeutuisi yksisuuntaisiin jarjestelyihin

Toteutettavuus on tilan puolesta hyvi, silld Forssan ajoradat ovat leveitd ja kaistakapasiteettiaon reilusti.

Pyoraliikenteen tavoitteellinen péiéverkkdm
Jokioinen - Forssa - Tammela

Padverkko esitetty punaisella
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Paareittien poikkileikkaukset

ja tilatarve “

Yksisuuntainen pyoratie — |

Leveys paaverkolla: 1,5 m (minimi)-2,0 m (suositus)

Pysakointia vieressa?

— Ovenavaustila 0,75 m

Liikennemerkkien ja liikennevalopylvaiden sijoittaminen erotellaan pyoratiesta
— Liikennemerkkitila 0,75 m

Lumitila

— Lumitila riippuu vaylan poikkileikkauksesta. Yleensa se on sama
liikennemerkki- ja ovenavaustilan kanssa.

Muuta huomioitavaa
— Yksisuuntaiset jarjestelyt suunnitellaan aina kadun molemmille puolille

— Yksisuuntainen pyoratie tulee olla saavutettavissa kaikilta katuyhteyksilta ja
kiinteistoiltd kohtuullisella vaivalla. N e o e

— Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu suositellaan tehtavaksi
“epatasajaolla”. Talléin kulkijoiden on helpompi erottaa vaylan eri osat.
Tasajako saatetaan sekoittaa keskiviivaan.

(ON3)

38 Lahde: Pyéraliikenne.fi -ohje S5 STRAFICA
Strafican selvityksen mukainen yleiskaavakartan merkinta pyoréilyn laatukdytavisté ja padreiteista
koskee Haudankorvan osayleiskaava-alueella Yhtionkadun ja Finlaysonintien ja Loimalammintieta.
Suunnitelman mukaisesti teiden molemmin puolin tulee péareiteilld ylld olevien poikkileikkausten
mubkaiset yksisuuntaiset pyorilyreitit ja kevyen liikenteen véyldt jotka erotetaan toisistaan sielld missa
on tilaa viherkaistalla. (ylla)
Kun tilaa ei ole riittavasti viherkaistalle noudatetaan alla olevaa leikkausta.
Paareittien poikkileikkaukset
ja tilatarve
) .
Pyorakaista (aina yksisuuntainen jarjestely ajoradan tasossa) —
ks . S
* Leveys paaverkolla: 1,25-1,75 m
— mitoitus vahvasti kytkdksissa liikenteen vilkkauteen
* Pysakdinnin vieressa aina ovenavaustila 0,75 m (suositus). @
* Muuta huomioitavaa:
— Yleensa suositaan pyoratieratkaisuja, jos pysakointia on kadun
varrella paljon. P}
— Pysakointi pyritaan suunnittelemaan aina “taskuun”, jotta LI 7
pysakoiminen suoritetaan jamakasti. = @I = Bl
|
Lahde: Pyoraliikenne.fi -ohje
[ L |
39 Si= STRAFICA
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3.1.8

Pdyryn tekeman selvitykseen verrattuna Hameentien liikenne on lisdantynyt Saksanka-
dun Verstaskadun ja Hameentien liittymassa kahdesta suunnasta. Keskustasta tulevan
liikenne on kasvanut jo miltei ennustettuun vaikka Aurinkoranta ei ole viela toteutunut.
Saksankadulta tuleva liikenne on jo ylittdnyt ennustetun kuudellakymmenella. Aurinko-
rannan liikenne jakautuu Lyseokadulle ja Verstaskadulle joten sielta tuleva liikenteen
lisays huipputunnille on huomioitu jo Verstaskadun liittymassa ja sen varauksissa. Ha-
meentielta Verstaskadulle on arvioitu jaon vasemmalle kaantyviin ja yhteisen oikealle ja
suoraan kaantyvien kaistan riittavan Aurinkorannan rakennuttuakin. Muilta osin ajatel-
tuun kasvuvaraan mahtuu arvioitu liikenne.

Aurinkorannan rakentamisen yhteydessa varaudutaan Lyseokadun ja Yhtionkadun ris-
teyksen parantamiseen siten, etta Lyseokadulta Yhtionkadulle on lisatty vasemmalle
kaantyvien kaista. Kaistan levennys otetaan lukion tontista. Yhtionkadun puolella kaan-
tymiseen liittyvat jarjestelyt on jo toteutettu. Muita liittymaparannuksia ei tarvitse tehda.

Katusuunnitelmat teetetaan Aurinkorannan asuinalueen toteuttamisen yhteydessa. Liit-
tyman rakentaminen toteutetaan kun Aurinkorannan rakentaminen on paassyt kunnolla
vauhtiin.

Verstaskadun ja Saksankadun sekd Hameentien valo-ohjattu liittyma on jo toteutettu
Poyryn ennustaman tulevan liikenteen mukaisesti Prisman rakentamisen yhteydessa.
Asemakaavavaiheessa terkennetaan kiinteistojarjestelyt toteutetun mukaisiksi.

Toisena vaihtoehtona my6éhemmin tutkitaan Verstaskadun, Saksankadun ja Hameentien
risteykseen kiertoliittyman jarjestamista valo-ohjauksen tilalle, jonka takia kiertoliittyman
vaatimaan katualueeseen varaudutaan asemakaavassa.

Joukkoliikenne perustuu pitkan matkan linja-autoliikenteen ja koululaisbusseihin.

Katumelu

Katuliikenteeseen liittyva melulaskenta on tehty voimassa olevaa pohjoismaista melulas-
kentaohjetta noudattaen SoundPLAN -ohjelmalla. Niissa kohdin, missa melutasot ylitty-
vat, on etsitty keinoja, joilla melutaso saadaan ohjearvoja pienemmiksi. Melulaskennat
on tehty em. mitoitusliikenteilla. Seka paiva- etta ydajan liikkenteen aiheuttaman melun
ekvivalenttitasot on laskettu koko Saharannan kaava-alueelle ilman rakennusmassoitus-
ta.

Paivaajan 55 dB ekvivalenttimelutaso ulottuu kehatiesta noin 30 - 45 m paahan tien
reunasta. Melualue on nain hieman suurempi alueen etelaosassa. Hameentiella paiva-
ajan melualue ulottuu noin 30 m:n etaisyydelle. Yo6ajan keskimaaraisen ulkomelutason
ohjearvo oleskelualueilla uusien kaava-alueiden osalta on 45 dB. Tama melutaso ulottuu
noin 45 - 70 m:n paahan kehatien reunasta ja 50 m:n paahan Hameentien reunasta.
Uusien kaava-alueiden oleskelualueilla (piha-alueilla) onkin yleensa aina y6ajan melu-
taso mitoittava. Mikali rakennetaan em. lahemmaksi, on oleskelualueet, so. piha-alueet,
sijoitettava rakennusten taakse talojen suojaan. Lisaksi rakennukset voidaan porrastaa
siten, etta niista muodostuu piha-alueille ulkorakennusten kanssa melulta suojattu alue.
Varsinaisten meluesteiden tarvetta ei ole, vaan suojaus toteutetaan tarvittaessa raken-
nusmassoituksella.
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Liikenteen sisalle kantautuvan melun ohjearvoksi asuintiloissa on annettu paivaajalle
35 dB ja yoajalle 30 dB. Rakennusten normaali, tavanomainen julkisivueristys on 25
dB. Talloin sisamelutaso tavanomaisella 25 dB:n julkisivueristyksella on alle paivaoh-
jearvon silloin, kun ekvivalenttimelutaso julkisivun kohdalla on alle 60 dB ja sisamelun
yoohjearvon, kun melutaso yolla vastaavassa kohdassa on alle 55 dB. Jos nama ekviva-
lenttimelutasot ylittyvat, tarvitaan normaalia suurempaa julkisivueristysta. Paivaajan kes-
kimaarainen 60 dB:n ulkomelutaso ulottuu noin 20 m:n paahan, jolloin tata kauempana
sijaitsevassa rakennuksessa ei tarvita normaalia 25 dB:a suurempaa julkisivueristysta.
(Yoajan 55 dB:n raja on viela lahempana tieta, jolloin paivaajan keskimaarainen melu-
taso 60 dB on sisamelussa maaraava). Lahelle tieta rakennettaessa makuuhuoneet on
pyrittava sijoittamaan hiljaiselle puolelle.

Vastaavat johtopaatelmat patevat Haudankorvan osayleiskaavan puolella.
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3.1.9

Pdyryn selvityksen mukaan alueen melumaara ilman etta otetaan rakennuksia huomi-
oon ja niin etta itainen ohikulkuvayla on toteutettu jakautuu paivamelun osalta ja ydémelun
osalta siten, etta suurin osa alueesta on rakennettavissa. Saharannan kohdalla liikenteen
melu ei aseta kaavoituksellisia esteitda. Melualueet ulottuvat lahelle tieta, jolloin suurin
osa alueesta on melualueen ulkopuolella. Mikali kuitenkin halutaan rakentaa aivan tien
viereen, on suojaus mahdollista toteuttaa rakennusmassoituksella. Joka tapauksessa
seuraavassa esitetty lentomeluselvitys ja siita tuleva maarays hoitaa myds liikenteesta
tulevan meluvaikutuksen.

Pienlentokentan vaikutus asumiseen ja lentomeluselvitys

Forssan Seudun limailuyhdistys ry on tehnyt ymparistonsuojelulain (527/2014) 39 §:n
mukaisen lupahakemuksen lentopaikasta (Ymparistonsuojelulaki (YSL, 527/2014) 27 §
ja liite 1, taulukko 2 kohta 12 b). Lupapaatoksessa lentoajaksi on annettu klo 7-22. Tassa
yhteydessa tehtiin uusi meluselvitys (Liite 1), johon selvityksen tekija on tehnyt lisdyksena
arvioin 500 nousun ja laskun ja ymparivuotisen kayton vaikutuksesta ympariston meluun.
Ymparistolupa on voimassa toistaiseksi. Vuokrasopimus jatkuu kaksi vuotta kerrallaan,
ellei kumpikaan osapuoli ole sanonut sopimusta irti yhta vuotta ennen kulloisenkin sopi-
muskauden paattymista. Forssan lentopaikka on vahvistettu yleiseen kayttéon F-luokan
lentokenttana 31.8.1979; limailuhallituksen mydntama pitolupa, paatds nro 2629/492/79.
Koko Aurinkorannan alueella on lentomelua. Melun Lden luku on maksimissaan 33 - 43
dB (alaosan teksti lentomaran kaksinkertaistuessa kuvassa esitetyt melutasot nousevat
noin 3 dB). Melun maara ei ylitd uusille asuinalueille maariteltya piha-alueiden meluta-
soa. Melutaso voi olla kuitenkin sellainen etta se alentaa alueen houkuttelevuutta. Len-
tomeluselvityksen perusteella asunnon ulkovaipan aanitasoerovaatimukseksi esitetaan
AL = 28 dB koko Haudankorvan alueelle. Maarays esitetaan lisattavaksi kaikkiin melu-
alueelle sijoittuviin kaavoihin sitd myoéten, kun kaavoja uudistetaan.

kartta seuraavalla sivulla
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HUOM! Lentomaarien kaksinkertaistuessa kuvassa esitetyt melutasot nousevat n. 3 dB.
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3.2
3.21

Suunnittelutilanne
Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset.

Maakuntakaava
Maakuntakaavojen yhdistelma. Vireillda uusi Ote maakuntakaavasta OASissa

Forssan seudun strateginen rakennetarkastelu

Forssan seudun kunnat ovat tehneet yhdessa strategisen rakennetarkastelun
11.10.2011 EU:n EAKR hankkeessa. Suunnitelman teki konsulttitydna A- insindorit.
Rakennetarkastelussa on tarkasteltu muunmuassa Forssan kaupungin sisaisia asuin-
rakentamisen suuntia. Talldinen keskustassa on Haudankorvan osayleiskaava-alue.
Jokilaaksosta esitedan: Joesta muodostetaan seudun maisemallinen identiteetin selka-
ranka, jota korostetaan mm. avaamalla nakymia, kehittamalla virkistysmahdollisuuksia
seka suuntaamalla asumista joki huomioon ottaen.

Asuinalue on kaupunkikeskustan aluetta, josta sanotaan: Kaupunkimainen ja kerros-
talovaltainen alue. Alueelle sijoittuu sekoittuneena eri toimintoja. Asuminen lomittuu
muiden toimintojen kanssa. Asumisen muotoina ovat kerrostalo, rivitalo ja pientalo. Vi-
herrakentamisen pohjana kaytetaan historiallisten puistojen kerrostumaa ja Loimijoen
rantoja, joita kehitetdan asumisen viihtyisyystekijaksi.

Ote Forssan seudun strategisesta rakennetarkastelusta

Yleiskaava

Kaupunginvaltuuston 28.6.1993 hyvaksymassa oikeusvaikutuksettomassa keskustaaja-
man yleiskaavassa alue on

Ote Keskustaajaman yleiskaavasta

Asemakaava

Kaava-alueella on voimassa asemakaavat tdydentyy ehdotusvaiheessa
Ote ajantasa-asemakaavasta

Rakennusjarjestys
Forssan kaupungin uusi rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.4.2012 (kaupunginval-
tuusto 27.2.2012). Rakennusjarjestys on nahtavissa kaupungin internetsivuilla.

Pohjakartta
Taydennyskartoitus alueella on suoritettu paaosin 1989. Teknisen ja ymparistdtoimen
maankayttopalvelu pitda ajantasalla ja taydentaa pohjakarttaa.

Rakennuskiellot
Alueelle ei ole maaratty rakennuskieltoa.

Lahiymparistdon kaavatilanne ja suunnitelmat
Pienlentokenttdalue on asemakaavoittamatonta. Lentokentalla on ymparistdlupa.
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